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声明

本报告由北京世纪高通科技有限公司市场部、产品部、解决方案部联合出品，报告内数据全部来源于世纪高

通大数据分析平台、四维交通指数平台、中国城市路网密度监测平台，所载全部内容仅供参考；

本报告版权由世纪高通所有，未经许可任何机构和个人不得以任何形式转载、复制和发布；如引用发布需注

明出处为“世纪高通”，且不得对报告进行有悖原意的引用、删节和修改；

世纪高通对于本报告具有最终解释权；
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数据说明

 数据来源及范围：本报告基于北京世纪高通科技有限公司的实时路况所覆盖的340+城市，利用1600万

车辆实时回传数据以及3000万手机地图APP日活用户回传数据，抽取36全国主要城市进行分析，后期

将逐步增加城市数量；

 城市建成区范围：采用世纪高通联合中国城市规划设计研究院共同定义的建成区范围，保证数据范围的

权威性；

 城市定义：本报告中城市分级参照第一财经·新一线城市研究所2017年5月25日举办“新一线城市峰会

暨2017中国城市商业魅力排行榜发布仪式”，所发布的最新一期的城市商业魅力榜单；

 时间定义：全天：6:00-22:00；早高峰：7:00-9:00；晚高峰：17:00-19:00；
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城市路况指标算法说明

 延时指数——道路实际通行时间与自由流（畅通）状态下通行时间比值。从时间维度来表征路网的拥堵状况，指标值越大，代表路网道

路运行效率越低，出行耗时越长；

 区域间拥堵不均衡系数——某个空间范围内不同路段延时指数的标准差。在延时指数相同的条件下，标准差越大，表明该区域内不同道

路拥堵情况的差异越大；标准差越小，表明不同路段运行状况差异越小；

 拥堵里程比例——道路网中严重拥堵路段的里程占比。该指标从空间维度来表征道路网的拥堵状况，指标值越大，代表路网严重拥堵路

段占比越高；

 时空拥堵指数——道路网中拥堵（中度拥堵及以上）路段长度与对应拥堵时间的乘积占比（占路网总长度与统计时段乘积的比值）。从

时空维度来表征路网的拥堵状况，指标值越大，代表路网拥堵持续时间越长，拥堵覆盖范围越广；

 常发拥堵路段（历史小时）——在某时间段内以一定频率出现严重拥堵的路段，区分工作日和非工作日；

 注：各路段运行状况等级划分、严重拥堵里程比例与城市运行状况转换关系、延时指数与城市运行状况转换关系根据GB/T 33171-

2016确定，时空拥堵指数与城市运行状况转换关系参考相关研究结论结合数据标定。
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2019年1季度全国主要城市交通延时指数排名对比

严重拥堵

缓行

畅通

注：以上数据采用各城市2019年1季度/全天延时指数平均值计算
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2019年1季度全国主要城市交通拥堵加剧/缓解城市数量占比

6.98%
5.45%

3.54% 3.37% 3.10% 2.89% 2.61% 2.57% 2.51% 2.50%

北京 重庆 长沙 上海 宁波 石家庄 福州 深圳 成都 拉萨

0.52% 0.64% 0.72% 0.77%
1.04% 1.05%

1.89% 2.10% 2.32%

5.28%

• 交通延时指数同比下降 TOP10

• 交通延时指数同比上升 TOP10

拥堵上升>3%

拥堵持平-3%≤ and ≤3%

拥堵下降<-3%

2.78%

83.33%

13.89%

• 2019年1季度交通拥堵加剧／缓解城市数量占比

• 总体来看2019年1季度全国主要城市整体交通状况与2018年同期基本持平，

其中拥堵加剧城市1个，持平城市30个，拥堵缓解城市5个；

• 拉萨汽车保有量处于高速增长状态，截止2018年底汽车保有量达24.96万

辆，相比2018年3月（22.6万辆）增长超10%，使得拉萨拥堵状况加剧；

• 乌鲁木齐城市道路挖掘占道施工不规范、高架桥出口匝道通行率不高等问题

是拥堵的主要原因，乌鲁木齐交警开展轨道交通占道施工不规范的排查、整

改工作，整体道路通行能力得到提升；
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2019年1季度全国主要城市交通延时指数排名

排名 城市
2019Q1延时指数

（全天均值）
同比变化
（指数）

平均速度 排名 城市
2019Q1延时指数

（全天均值）
同比变化
（指数）

平均速度

1 北京 1.45 0.52% 35.99 19 杭州 1.39 0.38% 38.12 

2 深圳 1.45 2.10% 39.01 20 厦门 1.39 -0.77% 37.67 

3 成都 1.44 2.32% 34.14 21 大连 1.39 0.18% 38.83 

4 上海 1.44 0.77% 36.71 22 昆明 1.39 -2.50% 38.68 

5 重庆 1.44 0.64% 37.90 23 郑州 1.39 -0.64% 37.28 

6 广州 1.43 -1.42% 37.42 24 天津 1.38 0.18% 41.33 

7 乌鲁木齐 1.42 -6.98% 37.57 25 沈阳 1.37 -2.89% 39.88 

8 哈尔滨 1.41 -1.93% 40.95 26 南宁 1.37 -2.22% 37.81 

9 长春 1.40 -0.35% 36.53 27 兰州 1.37 -2.51% 37.27 

10 石家庄 1.40 1.05% 40.15 28 南昌 1.37 -3.37% 35.79 

11 济南 1.40 -2.03% 38.50 29 银川 1.36 -3.10% 41.74 

12 武汉 1.40 -2.61% 34.61 30 青岛 1.36 -1.94% 37.46 

13 拉萨 1.40 5.28% 29.75 31 合肥 1.36 -5.45% 40.56 

14 贵阳 1.39 0.01% 39.74 32 呼和浩特 1.36 -1.43% 38.53 

15 西安 1.39 -2.57% 37.88 33 太原 1.35 -1.10% 41.72 

16 西宁 1.39 -0.22% 38.58 34 福州 1.35 1.89% 40.28 

17 宁波 1.39 1.04% 37.91 35 长沙 1.35 0.72% 39.95 

18 南京 1.39 -3.54% 39.38 36 海口 1.34 -0.94% 35.91 
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城市交通五维特征画像说明

 延时指数

• 从时间维度来表征路网的拥堵状况，指标值越大，
代表路网道路运行效率越低，出行耗时越长；

 区域间拥堵不均衡系数

• 指标值越大，表明该区域内不同道路拥堵情况的差
异越大；

 严重拥堵路段里程占比

• 从空间维度来表征道路网的拥堵状况，指标值越
大，代表路网严重拥堵路段占比越高；

 常发拥堵占比

• 在某一时段内以一定频率出现严重拥堵的路段占
比；

 时空拥堵指数

• 从时空维度来表征路网的拥堵状况，指标值越大，
代表路网拥堵持续时间越长，拥堵覆盖范围越广；

0

N

• 为响应公安部、中央文明办、住房城乡建设部、交通运输部共同组织实施的“城市道路交通文明畅通提升行动计划”，世纪
高通推出城市交通拥堵五维特征画像，从时间维度、空间维度、强度维度，综合分析城市交通运行状况；
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城市交通五维特征画像-一线城市
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• 一线城市中交通拥堵最为严重；

• 常发拥堵路段占比明显高于其他城市；

• 整体交通状况优于其他一线城市；

• 整体交通状况趋于一线城市均值；

• 不同道路拥堵情况的差异略大；

• 一线城市中常发拥堵路段占比最小；

• 北京 • 上海

• 广州 • 深圳

注：以上数据采用各城市2019年1季度/全天指标计算；
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城市交通五维特征画像-副省级城市
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青岛 副省级城市均值• 西安 • 成都 • 青岛

• 延时指数等4项指标均略低于副省级城市平均值；

• 常发拥堵路段占比略高于均值；

• 西安整体交通状况位于副省级城市中游位置；

• 各项指标均高于副省级城市均值；

• 成都是副省级城市中拥堵最为严重的城市；

• 副省级城市中青岛的交通状况较好；

注：副省级城市包括：深圳、成都、广州、哈尔滨、长春、济南、武汉、西安、宁波、南京、杭州、厦门、大连、沈阳、青岛；以上数据采用各城市2019年1季度/全天指

标计算；
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城市交通五维特征画像-区域间拥堵不均衡系数
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• 区域间拥堵不均衡系数—指某个空间范围内不同路段延时指数的标准差；在延时指数相同的条件下，不均衡系数越大，表明
该区域内不同道路拥堵情况的差异越大；

• 以上数据采用各城市2019年1季度工作日通勤高峰期间（包含早高峰：7:00-9:00，晚高峰：17:00-19:00）数据计算；
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城市交通五维特征画像-严重拥堵路段里程占比
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• 严重拥堵路段里程占比—该指标从空间维度来表征道路网的拥堵状况，指标值越大，代表路网严重拥堵路段占比越高；

• 以上数据采用各城市2019年1季度工作日通勤高峰期间（包含早高峰：7:00-9:00，晚高峰：17:00-19:00）数据计算；

%
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城市交通五维特征画像-常发拥堵占比
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• 常发拥堵占比—2019年1季度各城市市区内以一定频率出现严重拥堵的路段占比；

• 以上数据采用各城市2019年1季度工作日通勤高峰期间（包含早高峰：7:00-9:00，晚高峰：17:00-19:00）数据计算；
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城市交通五维特征画像-常发拥堵路段

北京 西安

重庆 郑州

• 以上数据采用各城市2019年1季度工作

日通勤高峰期间（包含早高峰：7:00-

9:00，晚高峰：17:00-19:00）数据计

算；

• 北京通勤高峰期间常发拥堵路段主要集

中在环线，东部拥堵高于西部，北部高

于南部；

• 西安绕城高速-西高新立交区域拥堵较

为集中；

• 重庆内环快速路东部、西部、北部的部

分路段拥堵集中；

• 郑州陇海快速路、金水路部分路段拥堵

集中；
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城市交通五维特征画像-时空拥堵指数
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• 时空拥堵指数—从时空维度来表征路网的拥堵状况，指标值越大，代表路网拥堵持续时间越长，拥堵覆盖范围越广；

• 以上数据采用各城市2019年1季度工作日通勤高峰期间（包含早高峰：7:00-9:00，晚高峰：17:00-19:00）数据计算；
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城市交通五维特征画像-时空拥堵指数

北京 重庆 郑州

• 从时空拥堵指数的角度来看，工作日通勤高峰期间，一线城市中北京最为拥堵，新一线城市中重庆最拥堵，二线城
市中郑州最拥堵；
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2018/2019西安春节期间交通状况对比

2018年春节-天气

2019年春节-天气

2018/2019年春节期间交通延时指数均值对比

• 根据西安市文化和旅游局数据，2018

年西安春节旅游接待游客1269.49万人

次，而2019年共接待1652.39万人

次，同比增长30.16%；增幅高出全国

22.56个百分点；

• 同时，西安2019年春节期间雨雪天气

相比2018年增加2天，对交通出行带来

更多不利影响；

• 对比西安2018 / 2019两年春节期间的

交通状况发现，2019年全天延时指数

均值增长1.93%；考虑到游客人次大幅

增加，以及雨雪天气增加等不利因素影

响，西安春节期间延时指数增长处于可

接受范围内；
1.0

1.2

1.4

1.6

1.8

2.0

6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00

2018年春节 2019年春节



21

“西安年.最中国”活动对周边道路的交通影响
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• “西安年·最中国”的核心景区-大唐不夜城现代唐人街2019年春节期间共接待游客387.27

万人次，同比增长235.59%；“西安年·最中国”的十二大主题251项活动凸显大西安城市吸

引力，使旅游接待呈现高速增长态势；

• 对比2018 / 2019两年大唐不夜城周边道路延时指数均值发现：通过科学调度，2019年指数

平均下降1.89%，拥堵时段缩短3小时；

注：“西安年.最中国”相关图片来自于百度图片；
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“西安年.最中国”活动对周边道路的交通影响
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• 对比两年大唐不夜城区域路况网格图，可以更加直观发现2018年拥堵持续时间更长；

• 2019年拥堵持续时间大幅缩短，且拥堵时段后移，最拥堵时段出现在20:00-21:00；
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